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1. AZIONI DI AREA VASTA SU MITIGAZIONE E ADATTAMENTO

Le azioni di mitigazione, adattamento e poverta energetica individuate per I'area vasta sono di
competenza di tutti i Comuni facenti parte del raggruppamento e sono misure di area atte a
sostenere la realizzazione delle azioni specifiche designate per ogni Comune. Per questo motivo, le
azioni congiunte di area vasta non prevedono di per sé abbattimenti delle emissioni ma si rivolgono
all'intero Gruppo dei Comuni per sostenere |'attuazione di misure nelle aree specifiche partendo da
una condivisione delle criticita e dei bisogni del territorio in materia di energia e gas serra e di
adattamento ai cambiamenti climatici. Questo pacchetto di azioni copre le seguenti missioni del
PAESC Congiunto: efficienza energetica, mobilita, produzione locale di energia, adattamento ai
cambiamenti climatici, sicurezza, informazione e comunicazione. Le azioni di area vasta cosi come
le azioni singole di ogni Comune sono strutturate per coprire uno o piu pilastri dell’iniziativa Patto
dei Sindaci Clima e Energia Europa. Al contempo, in questo schema vengono riportate anche tutte
le misure di area che possono contribuire agli obiettivi del Programma per la Qualita dell’Aria
promosso dalla Provincia di Vicenza.

| Comuni facenti parte del Gruppo sono chiamati ad agire in maniera sinergica in modo da ridurre la
domanda di energia nei rispettivi territori, aumentare |'efficienza energetica cosi come la
produzione locale di energia e ridurre conseguentemente I'impatto emissivo nelle singole realta
comunali e nell’area del Gruppo.

Contestualmente ed in un’ottica di condivisione delle criticita e fragilita presenti sui territori singoli
e sull’area in tema di impatti climatici derivanti da eventi estremi, i Comuni sono chiamati a
cooperare per aumentare la resilienza dei propri territori riguardo a tutti i pericoli e a tutti i settori
individuati come a rischio rilevante.

L’azione sinergica di area consentira ai singoli Comuni di raggiungere risultati ambiziosi nelle singole
realta territoriali ed avviare una proficua cooperazione per affrontare il tema della sostenibilita
costituendosi come gruppo di amministrazioni in grado di agire su un territorio ampio.

Il Piano d’Azione si sviluppa su 6 Missioni principali (macroaree), le quali sono coordinate con le
politiche di sostenibilita energetica ed ambientale del Comune e con gli strumenti programmatici,
pianificatori e regolatori comunali. Ciascuna delle Missioni ricomprende un pacchetto di Azioni
individuate dal Comune e dagli stakeholders in grado di intervenire su una pluralita di ambiti.
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Ciascuna Azione individuata e descritta e riportata utilizzando il modello di Scheda Azione tipo
(Template Scheda Azione), opportunamente strutturato ed in grado di raccogliere progetti,
informazioni, dati e iniziative che coprono i tre assi dell’iniziativa Patto dei Sindaci Clima e Energia:
. Mitigazione;

. Adattamento;

) Lotta alla Poverta Energetica.



1.1 AZIONI DI MITIGAZIONE DI AREA VASTA

Tabella 1 Azioni di mitigazione di area vasta

Pov.

MISSIONE PAESC Mitigazione | Adattamento - PQA
Energetica
MMA1L-1 1 -.U.n territorio piu Slst'eml di _Gestlone dell'Ambiente e X
efficiente dell'Energia
MMA1-2 | L Unterritorio piu Lotta alla Poverta Energetica X X
efficiente
MMA3-1 ! -.U.n territorio piu Digitalizzazione dei servizi Comunali X
efficiente
MMA3-2 |3 Unterritoriochesi o 0oy e X X X
muove meglio
MMA3-3 3-Un terrltquo che si 'Pl'ano p'ro'vmu:a'le della rete degli X X
muove meglio itinerari ciclabili
MMa3-g |3~ Unterritorioche si | g o go | ire BEWARE X X X
muove meglio
MMA3-5 3-Un terrltc?rlo che si | Piano d|' mobilita Iocal'e a suppc'njtf) X X X
muove meglio dello sviluppo della micro-mobilita
MMA3-6 3-Un terrltquo che si S.upp-orto aIIo.szuppo .dellla rete di X X X
muove meglio ricarica elettrica per veicoli
MMA3-7 3-Un terrltgrlo che si | Mobility Manag?r p.er Enti Locali e X X X
muove meglio Imprese del territorio
MMAG-1 6 - Un territorio che Sensibilizzazione ambientale degli X
informa stakeholders
MMAG-2 6 - Un territorio che Stimolo a!la <.:rea2|one di uno One Stop X
informa ShopProvinciale
MMAG-3 6 - Un territorio che Sostegno allo sviluppo delle Comunita
informa Energetiche Rinnovabili - LIFE Beware
MMA6-4 6 - Un territorio che Cambia la corrente - LIFE Beware
informa
MMAG-5 6 - Un territorio che R|du2|or.1e della vulnerabilita
informa energetica - LIFE Beware
MMAG-6 6 - Un territorio che Gruppo Tecnico Intercomunale per la
informa Sostenibilita - LIFE Beware
MMA6-7 6 - Un territorio che Cerchio finanziamenti - LIFE Beware
informa
MMAG-8 6 - Un territorio che Slstema. di Governance policentrico-
informa adattativo - LIFE Beware




SISTEMI DI GESTIONE AMBIENTE ED ENERGIA PER LE IMPRESE

Azione n° MMA1-1

MITIGAZIONE

Settore Industria [] Poverta energetica

Area di

Azione Integrata
Intervento
Strumento
- Energy management
politico

Scenario di
o STANDARD
riferimento
Fattori di emissione IPCC
Fonte dei dati Standard ISO 14001; Standard 1SO 50001
ANNO DI RIFERIMENTO: EFFETTI ATTESI

Consumo finale

. . MWh Energia Risparmiata MWh
di energia

Produzione Incremento di
. . - MWh _ - MWh
di energia produzione

Emissioni

) tCO2 Emissioni evitate tCO2
stimate

Ol A D al D

Composizione

Caldo estremo Siccita Frane Tempeste o
Pericoli chimica
3 - a
4 M 9 RATSTSA ‘ P
O J & O&s 0 O %
Precipitazioni o ) o - i
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi Biologico
estreme
-~
o € 7]
O oo o2 | L o ik
E difict " — T Agricoltura e . . Rifit
. ifici cqua rasporti nergia ifiuti
Ambiti . p silvicoltura °
a oY g o °
i h - A
[ . Il o [] &> 0
) Ambiente e ) Pianificazione Altro
Turismo o . Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti
Vulnerabilita
RICADUTE SUGLI AMBITI EFFETTI ATTESI

INFORMAZIONI [ ] Esempio di Eccellenza

Soggetto/settore responsabile  Comuni di Carre, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané



Stakeholder -
Tempi |Z| Prevista
Durata: 8 anni

Costi e
Costo:

finanziamenti

X Non finanziata

[ ] Fondi comunali

|:| Fondi esterni

Inizio previsto: 2023

|:| In programma

[ ] Realizzata

|:| In corso

Fine prevista: 2030

[ ] Abilancio [] Finanziata

Ammontare: €

Finanziatore: Fondi propri imprese, Fondi
Regione Veneto POR-FESR

Ammontare: - €

RICADUTE SULLA PIANIFICAZIONE ORDINARIA

[] Piano di assetto territoriale

[] piano di assetto territoriale intercomunale
[_] Piano operativo

[] Piano degli interventi

[_] Regolamento edilizio

[_] Piano urbano di mobilita

|:| Piano energetico comunale

[] Regolamento delle attivita economiche

|:| Regolamento o piano paesaggistico
[] Piano del verde urbano

[] Piano delle acque

[] Piano di emergenza

[_] Piano urbano del traffico

[_] Piano di illuminazione

[] Piano di protezione civile

X Altro:

INDICATORI

Principale
Secondario

Numero di aziende coinvolte
Numero di aziende Certificate 1ISO 50001 e/o I1SO 14001

DESCRIZIONE

La presente azione € in capo a tutti i Comuni facenti parte del Gruppo Comuni Altovicentino.

L’obiettivo della misura e creare connessioni fra gli Enti Locali e le imprese del territorio al fine

di sensibilizzare queste ultime nell’adozione di Sistemi di Gestione Ambientali e/o

dell’Energia.

A tal fine, i Comuni del territorio potranno individuare aziende ed Enti Locali che hanno gia

maturato esperienze di successo in questo ambito per divulgare risultati e buone pratiche

esistenti ad altre aziende e/o Enti Locali potenzialmente interessati.

Grazie all’adozione dei Sistemi di Gestione, le aziende possono essere messe nelle condizioni

di migliorare progressivamente le proprie performance ambientali ed energetiche secondo
quanto previsto dagli standard internazionali ISO 140001 e I1SO 50001.

Azione

0‘ a,uzatlon fo,.
\

or.

‘“terna tfo
/g

ISO 50001

ENERGY MANAGEMENT

14001.2015

Come definito da Accredia (Ente Italiano di Accreditamento), “L'implementazione di un SGE

da parte di imprese e istituzioni implica un’analisi che individui gli obiettivi da raggiungere e

I’attuazione delle procedure idonee ad avviare il sistema di gestione, monitorare e registrare

le attivita, verificare il continuo miglioramento della prestazione energetica. |l processo di

implementazione si svolge in 4 fasi Plan-Do-Check-Act: pianificazione, esecuzione, controllo

dei risultati, miglioramento.”
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Effetti attesi

Riferimenti

Pagina Web

| vantaggi derivanti dalla Certificazione ISO 50001 sono molteplici:

e Maturare conoscenza del consumo energetico al proprio interno;

e monitorare e ridurre (riuscendo a quantificare oggettivamente gli sforzi di
riduzione) il proprio fabbisogno energetico;

e valutare la conformita rispetto a vincoli legislativi e poterne cosi dare pubblico
riscontro;

e poter dimostrare con maggiore facilita il rispetto degli obblighi cui & sottoposta
I’'organizzazione (dal mondo esterno o per autodeterminazione, ovvero obblighi
legislativi o impegni derivanti dalla propria politica sull’energia, ad esempio)

e ¢ utile per sviluppare in maniera credibile la propria reputazione ambientale.

Per quanto attiene allo Standard I1SO 14001 — Sistemi di Gestione Ambientali, un sistema di
gestione ambientale certificato garantisce la capacita di un’organizzazione di gestire i propri
processi, non solo nel rispetto delle norme ambientali, ma dotandosi di una vera e propria
politica ambientale, definendo obiettivi di qualita ambientale, predisponendo ed
implementando un sistema atto a realizzare tale politica e conseguire gli obiettivi correlati, ed
impegnandosi a migliorare continuamente le proprie prestazioni ambientali.
Un’organizzazione con sistema di gestione ambientale certificato dimostra dunque il proprio
impegno per limitare I'inquinamento e soddisfare i requisiti legali.

| vantaggi della Certificazione ISO 14001 sono molteplici:

e Migliora 'immagine aziendale, la fiducia degli investitori e permette di avere una
presenza stabile sul mercato italiano, europeo e globale;

e Dimostrare impegno nel preservare I'ambiente per le generazioni future;

e Responsabilita, disciplina e tracciabilita delle operazioni attraverso audit di
mantenimento annuali;

e E’ un requisito richiesto sempre piu di frequente per la partecipazione a gare e
appalti pubblici;

e Miglioramento della performance energetica e ambientale delle aziende del
territorio;

e Rispetto della normativa regionale, nazionale e europea in materia di energia e
ambiente;

e Monitoraggio della performance energetica e ambientale;

e Definizione dei KPIs energetici ed ambientali dell'impresa;

e Aumento della competitivita;

e Riduzione dell'impatto ambientale delle attivita aziendali

Norma UNI EN I1SO 50001:2018
Norma UNI EN 1SO 14001:2015
ACCREDIA

Cartografia [] cartografia/immagini di supporto allegati

ATO/Quartiere di collocazione dell’azione -
Sitografia di riferimento
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LOTTA ALLA POVERTA ENERGETICA

Azione n° MMA1-2

MITIGAZIONE

Settore Edifici Residenziali X] Poverta energetica

Area di )
Azione Integrata
Intervento
Strumento o )
. Sensibilizzazione/formazione
politico

Scenario di
STANDARD
riferimento
Fattori di emissione IPCC
Fonte dei dati
ANNO DI RIFERIMENTO: EFFETTI ATTESI
Consumo finale

di energia

MWh Energia Risparmiata - MWh

Produzione Incremento di
, , - MWh . - MWh
di energia produzione

Emissioni

. tC0O2 Emissioni evitate - tC02
stimate

x L 0 r o 0¥ 0

Composizione

Caldo estremo Siccita Frane Tempeste o
Pericoli chimica
: %53
i D -/,‘! — * o
= b ] =7 = O O 5
Precipitazioni . . . . .
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi Biologico
estreme
e
o€ f
n - n ! O 2 . O mp
L Edifici Acqua Trasporti Agricoltura e Energia Rifiuti
Ambiti silvicoltura
o* g o o
[ S
ml - | O o ] & =
) Ambiente e . Pianificazione Altro
Turismo o . Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti Salute: danni alla salute pubblica
Vulnerabilita Presenza di persone in fascia debole affette da patologie respiratorie
RICADUTE SUGLI AMBIT] EFFETTI ATTESI

INFORMAZIONI ] Esempio di Eccellenza

Soggetto/settore responsabile  Comuni di Carre, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané



Stakeholder

ONG, Cooperative Locali; Cittadini, Parrocchie, Centri specializzati

Tempi |Z| Prevista |:| In corso |:| Realizzata
Durata: 8 anni Inizio previsto: 2023 Fine prevista: 2030

Costi e

) . ~ Costo: -€

finanziamenti
Xl Non finanziata [ ] In programma [] A bilancio [] Finanziata
[ ] Fondi comunali Ammontare: - €
|:| Fondi esterni Ammontare: - € Finanziatore:

RICADUTE SULLA PIANIFICAZIONE ORDINARIA

|:| Piano di assetto territoriale |:| Regolamento o piano paesaggistico

[_] Piano di assetto territoriale intercomunale [_] Piano del verde urbano

[] Piano operativo [ ] piano delle acque

[_] Piano degli interventi [_] Piano di emergenza

[ ] Regolamento edilizio [] Piano urbano del traffico

[] Piano urbano di mobilita [] Piano diilluminazione

] Piano energetico comunale ] Piano di protezione civile

[] Regolamento delle attivita economiche X Altro:

Principale Numero di attori locali coinvolti nel processo per la lotta alla Poverta Energetica
Secondario Numero di famiglie individuate/contattate/supportate

DESCRIZIONE

Azione

Finora gli aspetti relativi alla mitigazione e all'adattamento sono stati approfonditi e c'e gia
un'ampia conoscenza di queste tematiche, che facilita I'elaborazione e il monitoraggio dei
PAESC. Tuttavia, ci sono molte conoscenze da sviluppare nel campo della lotta alla poverta
energetica (PE). Questo tema, rappresenta a tutti gli effetti il terzo pilastro dell’iniziativa Patto
dei Sindaci insieme alla mitigazione e all’adattamento. Le Citta europee stanno affrontando
le difficolta di una lotta istituzionalizzata al tema della poverta energetica, per diversi aspetti,

tra i quali:

e Lapoverta energetica e un problema sociale dinamico;

e Sitratta di una complessa realta sociale multidimensionale che include in alcuni casi
aspetti economici, politici, culturali, sanitari e anche psicosociali;

e Lafase diagnostica non e semplice, in quanto spesso non sono disponibili dati locali
per facilitarla;

e Inoltre, non esiste un'unica definizione di famiglie “colpite” dalla poverta
energetica in tutta Europa, ma un gran numero di indicatori proposti da diverse
organizzazioni. Cio rende difficile identificare i casi di poverta energetica a livello
locale;

e Cisono poche esperienze in Europa che hanno avuto successo nel mitigare questo
problema e che sono riuscite ad andare oltre il mero seppur utile supporto per il
pagamento delle bollette energetiche.

L'azione mira alla creazione di un Tavolo delle Poverta Energetica all'interno del quale le
Amministrazioni del territorio saranno parte attiva, composto da soggetti istituzionali e
privati, con I'obiettivo di intercettare le famiglie colpite dalla crisi economica o altri fattori di
criticita, che necessitano di supporto economico-sociale. L’azione mira all'individuazione e
alla raccolta di una varieta di condizioni di poverta energetica al fine di consentire una migliore
comprensione dei tipi e dei bisogni delle famiglie in poverta energetica e di come identificarli.
L'analisi sara adattata all’interno del territorio dei Comuni analizzando i seguenti parametri e
variabili: genere, risorse (capacita di spesa e / o reddito) e condizioni sociali. L'obiettivo &


https://www.pattodeisindaci.eu/supporto/povert%C3%A0-energetica.html#:~:text=Ridurre%20la%20povert%C3%A0%20energetica,e%20a%20prezzi%20accessibili%20per%20tutti.
https://www.pattodeisindaci.eu/supporto/povert%C3%A0-energetica.html#:~:text=Ridurre%20la%20povert%C3%A0%20energetica,e%20a%20prezzi%20accessibili%20per%20tutti.

stabilire un accesso pil equo ai servizi energetici e valutare le disuguaglianze di salute che
potrebbero essere causate dalla poverta energetica. | dati sulla poverta energetica saranno
raccolti attraverso studi iniziali:

e Analisi dei fabbisogni dei singoli Comuni in tema di Poverta Energetica;

e Analisi delle esperienze e delle lezioni apprese in progetti pre-esistenti (come ad

esempio il Progetto Europeo EmpowerMed);

e Analisi degli schemi finanziari per la poverta energetica disponibili nei Paesi target.

Mappare, identificare e mobilitare gli attori locali & un altro passo cruciale per I'attuazione di

misure pratiche per affrontare la poverta energetica. Il primo passo sara una mappatura della
governance sulla poverta energetica al fine di chiarire quali attori sono coinvolti (attori
istituzionali, societa civile, societa di edilizia sociale, istituzioni educative, universita e centri
di ricerca (es. OIPE - Osservatorio Italiano sulla Poverta Energetica), associazioni, cooperative,
cittadini, privati stakeholder, operatori sanitari, servizi di pubblica utilita, ecc.), identificando
gli attori locali e mappando i loro contatti.
Il passo successivo sara |'organizzazione di una serie di incontri one-to-one o incontri di lavoro
con i principali attori locali identificati e contattati, chiarire il loro ruolo a livello locale rispetto
al problema della poverta energetica, presentare loro gli obiettivi dei Comuni del territorio ed
il proprio ruolo, formalizzare la cooperazione tra i Comuni e gli attori locali attraverso un
modello di accordo.
Per facilitare la comunicazione e il confronto interno all'interno delle Amministrazioni
Comunali tra i vari settori, verra creata una task force comunale e/o intercomunale. La task
force per la lotta alla PE sara composta dagli attori chiave all'interno dei settori dei Comuni
che possiedono informazioni e dati utili alla ricerca per poi essere estesa a soggetti esterni, i
key-stakeholders individuati e mappati con i quali sono stati sottoscritti accordi di
cooperazione.
Le persone e le famiglie destinatarie del supporto dovranno essere individuate e coinvolte in
collaborazione con gli attori chiave locali impegnati sul tema. Un elemento chiave del successo
sara la capacita dei Comuni di incorporare nelle proprie attivita le reti locali di attori attive sul
tema.Verra strutturata una serie di indicatori quantitativi e qualitativi applicabili ai fini
dell'individuazione delle famiglie e/o dei soggetti a rischio e/o in situazione di poverta
energetica. Il set di indicatori comprendera campi obbligatori, facoltativi e aggiuntivi nel
rispetto delle differenze nei dati disponibili localmente.
Il set degli indicatori di poverta energetica costituira I'approccio di base dell’azione su come
identificare le famiglie ed i soggetti target dell’azione.
Gli indicatori copriranno i principali aspetti quantitativi e qualitativi del PE e saranno raccolti
secondo le seguenti categorie:
e Indicatori primari (socio-economici):

o Arretrati sulle bollette

o Basso dispendio energetico assoluto

o Elevata quota di spesa energetica nel reddito

o Incapacita di mantenere la casa adeguatamente calda

o Difficolta di accesso ai servizi energetici incluso il trasporto pubblico e privato
e Indicatori secondari (indicatori fisici e / o contingenti):

o Prezzi dell'energia primaria (petrolio, gas naturale, elettricita, biomasse, ecc.)
Numero di abitazioni dotate di sistemi di raffrescamento per il periodo estivo
Numero di abitazioni dotate di sistemi di riscaldamento per periodo invernale
Numero di camere per persona
Presenza di perdite, umidita, marciume
Prezzi ed accesso al trasporto pubblico e privato
Altro

O O O 0O 0O O
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Gli obiettivi dell’azione, una volta individuato il gruppo degli attori locali, aver condiviso con
loro un approccio metodologico di indagine ed aver strutturato un set di indicatori qualitativi
e quantitativi per definire le situazioni di poverta energetica nel territorio, saranno i seguenti:

e Mappare le famiglie e i soggetti in situazione di PE;

e  Contattare le famiglie e individuarne i bisogni;

e  Strutturare un percorso formativo in tema di PE;

e Mettere a disposizione strumenti e conoscenze atti ad alleviare la situazione

esistente;
e  Promuovere politiche particolareggiate volte alla lotta alla PE per le

Effetti attesi

famiglie/soggetti target.

Caldo Estremo - Salute Legenda
Gropy
]

Riferimenti

Pagina Web https://www.empowermed.eu/
https://oipeosservatorio.it/
Cartografia [] cartografia/immagini di supporto allegati

ATO/Quartiere di collocazione dell’azione -
Sitografia di riferimento -
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DIGITALIZZAZIONE DEI SERVIZI COMUNALI

Azione n° MMA3-1

MITIGAZIONE

Settore Trasporto

Area di

X

Poverta energetica

Tecnologie dell'informazione e della comunicazione

Intervento
Strumento

. Altro
politico

Scenario di

- STANDARD
riferimento

Fattori di emissione IPCC

Fonte dei dati

ANNO DI RIFERIMENTO: EFFETTI ATTESI

Consumo finale - :

. ) MWh Energia Risparmiata - MWh
di energia
Produzione Incremento di

: . - MWh , - MWh
di energia produzione
Emissioni L

. tCO2 Emissioni evitate - tCO2
stimate

ADATTAMENTO

] i

o ¥

0

Composizione

0® n¥®

Caldo estremo Siccita Frane Tempeste o
T chimica
Pericoli 9
4 21t %ag
X b = k= o & ] %
Precipitazioni o . o ; .
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi Biologico
estreme
- -~
] — ] I 0 2 [ o O (13
Edifici A = " Agricoltura e E . Rifiuti
.. ifici cqua rasporti nergia ifiuti
Ambiti E p silvicoltura s
% )
5+ [] = 9
[} =
] s D% i X & 1S
. Ambiente e . Pianificazione Altro
Turismo o . Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti Salute: danni alla salute pubblica

Vulnerabilita Presenza di persone in

fascia debole affette da patologie respiratorie

RICADUTE SUGLI AMBITI

EFFETTI ATTESI

INFORMAZIONI ] Esempio di Eccellenza
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Soggetto/settore responsabile ~ Comuni di Carré, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané

Stakeholder

Tempi |Z| Prevista |:| In corso |:| Realizzata
Durata: 8 anni Inizio previsto: 2023 Fine prevista: 2030

Costi @

i : ~ Costo:-€

finanziamenti
[X] Non finanziata [ ] In programma [ ] A bilancio [ ] Finanziata
|:| Fondi comunali Ammontare: - €
|:| Fondi esterni Ammontare: - € Finanziatore:

RICADUTE SULLA PIANIFICAZIONE ORDINARIA

|:| Piano di assetto territoriale |:| Regolamento o piano paesaggistico
[] Piano di assetto territoriale intercomunale [ ] Piano del verde urbano

[_] Piano operativo [_] Piano delle acque

[] Piano degli interventi [] Piano di emergenza

[_] Regolamento edilizio [_] Piano urbano del traffico

] Piano urbano di mobilita ] piano di illuminazione

|:| Piano energetico comunale |:| Piano di protezione civile

[] Regolamento delle attivita economiche X Altro:

Principale Numero di servizi comunali offerti in forma digitale

Secondario Numero di utenti che accedono al sito internet comunale

DESCRIZIONE

Azione

L’azione di digitalizzazione dei servizi comunali prevede uno sviluppo progettuale dei processi
digitali dei Comuni.
Per ottenere un’adeguata digitalizzazione dei servizi, i Comuni prevedono di perseguire i
seguenti macro-obiettivi:

e adottare infrastrutture e standard che consentano lo sviluppo digitale

e digitalizzare i dati in possesso della pubblica amministrazione

e gestire in modo efficiente i dati ed i servizi offerti dalla pubblica amministrazione

e aumentare il numero di servizi digitali offerti al cittadino
L’adozione di strumenti utili al processo di digitalizzazione avviene coerentemente con quanto

indicato dal modello strategico del “Cloud della PA” individuato da AgiD nel Piano Triennale
per I'Informatica. Il modello prevede un Piano di Abilitazione al Cloud della PA, caratterizzato
da una strategia comune che si fonda sul principio di Cloud Firt, Cloud Enablement e sui Centri
di Competenza. Per gestire in modo efficiente i dati digitali, ogni Comune programma
annualmente un corso di formazione informatica, cosi da consentire ai dipendenti comunali
di conoscere le potenzialita del mondo digitale e individuare (a seconda delle proprie
competenze) i progressi raggiungibili sul proprio posto di lavoro. L’obiettivo iniziale di questo
intervento, quindi, & il miglioramento continuo del servizio offerto, coerentemente con la
riduzione del carico di lavoro per il dipendente pubblico. In primo luogo, i Comuni investono
ad ampio spettro sulle potenzialita individuate dallo SPID, ovvero dallo strumento digitale
creato a livello centrale per migliorare lo scambio di informazioni tra cittadino e Pubblica
Amministrazione. All'interno del proprio sito online, saranno raggiungibili tutti i servizi
comunali, quelli a cui ha gia aderito e quelli di cui & responsabile in termini di costi. A questo
riguardo, il sito consente un agevole forma di pagamento digitale e/o di comunicazioni
continua tramite PEC. L’'incentivo previsto per |'utilizzo di questo strumento € uno sconto
cumulativo, a fine anno, del 5%. Per digitalizzare i dati in possesso, i Comuni nominanore un
responsabile tecnico dell’'informazione per creare e gestire il DOC (Database



Effetti attesi

Riferimenti

Pagina Web

Omnicomprensivo Comunale). In sede di attuazione del piano triennale per la prevenzione
della corruzione e per la trasparenza ed integrita, i Dirigenti/Referenti hanno eseguono la
mappatura dei procedimenti e dei processi per ogni attivita di diretta competenza. Il
responsabile tecnico dei processi informativi, a partire da cio, compila e aggiorna il DOC in
possesso e funge da connettore per le richieste specifiche di dati tra il comune e gli enti/settori
di interesse del comune. Tra gli altri servizi digitali previsti dal comune, vi € un’App di Smart
mobility contenente diverse sezioni, una per ogni servizio di mobilita offerto ai cittadini
(Servizi di mobility di prossimita, car sharing, TPL, Ferroviario, parcheggi, taxi, multe e tasse,
...). Tale intervento presuppone molteplici attivita quali ad un censimento dei parcheggi
disponibili sul territorio (per categoria) e I'installazione di rilevatori di presenza digitali che
comunichino il parcheggio piu vicino al cittadino. Attraverso I'applicazione sara quindi
possibile sostenere le spese per il parcheggio, prenotare un mezzo condiviso, pagare le tasse
sul veicolo, e le multe che il cittadino dovesse vedersi attribuito. Tale App sara coordinata e
comunichera con il server utilizzato dal sito comunale.

Per aumentare il numero di servizi digitali offerti, i Comuni investiranno per fare in modo di
pianificare ogni 6 mesi la digitalizzazione di un servizio offerto ai cittadini ed istituire un fondo
per il finanziamento di un progetto annuale di ricerca universitaria sulla digitalizzazione in
partnership con enti e soggetti pubblici e privati dell’area.

La disponibilita digitale dell’informazione consentira un abbattimento delle emissioni legate
alla produzione di carta e inchiostro, allo smaltimento dei rifiuti d’ufficio, all’energia
necessaria per la gestione di archivi cartacei e alla mobilita dei cittadini che operano la
richiesta di accesso al dato. La riduzione del numero di accessi agli sportelli fisici comunali,
inoltre, consentira la riduzione dei consumi legati alla gestione e manutenzione dei suddetti
spazi.

https://www.agid.gov.it/sites/default/files/repository files/Piano-Triennale-ICT-2019-
2021.pdf

[] Cartografia/immagini di supporto allegati

Cartografia

ATO/Quartiere di collocazione dell’azione -
Sitografia di riferimento -
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PUMS D’AREA

Azione n° MMA3-2

MITIGAZIONE

Settore Trasporto [ ] Poverta energetica
Area di
Altro
Intervento
Strumento o L
. trasporti/pianificazione della mobilita
politico
Scenario di
. STANDARD
riferimento
Fattori di emissione IPCC

Fonte dei dati

PUMS Citta di Vicenza (PUMS Vi2030); PUMS Co.Me.Pa.

ANNO DI RIFERIMENTO: EFFETTI ATTESI

Consumo finale - :

) ) MWh Energia Risparmiata - MWh
di energia
Produzione Incremento di

. . - MWh : - MWh
di energia produzione
Emissioni o

) tC0O2 Emissioni evitate - tC02
stimate

ADATTAMENTO

n i1

5 <

Composizione

ot 0@ o ¥

Caldo estremo Siccita Frane Tempeste o
L chimica
Pericoli 9
¢ %53
@ e Bsts
g [+ = * §§§
D Precipitazioni D o D . D .
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi Biologico
estreme
: ~
n — ] I ] 2 . O O (73
Edifici A = " Agricoltura e E ) Rifiuti
L. ifici cqua rasporti nergia ifiuti
Ambiti E ? silvicoltura °
= )
o [ s o
[} =
[ = X &7 (1o
. Ambiente e . Pianificazione Altro
Turismo o . Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti Salute: Possibili gravi effetti sulla salute.

Vulnerabilita

Presenza di popolazione con patologie respiratorie esposta a inquinanti

RICADUTE SUGLI AMBITI EFFETTI ATTESI
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INFORMAZIONI [ ] Esempio di Eccellenza

Soggetto/settore responsabile
Stakeholder

Tempi |Z| Prevista

Durata: - 8 anni

Costi e
. . ~ Costo:€
finanziamenti
X Non finanziata
X] Fondi comunali

IXI Fondi esterni

[_] Piano di assetto territoriale

[] Piano di assetto territoriale intercomunale
[_] Piano operativo

[] Piano degli interventi

[_] Regolamento edilizio

X piano urbano di mobilita

|:| Piano energetico comunale

[ ] Regolamento delle attivita economiche

|:| In corso

Inizio previsto:2023

|:| In programma

Ammontare: - €

RICADUTE SULLA PIANIFICAZIONE ORDINARIA

Comuni di Carre, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané
Citta di Vicenza

[ ] Realizzata

Fine prevista: 2030

[] A bilancio [] Finanziata

Ammontare: €

Finanziatore:

|:| Regolamento o piano paesaggistico
[_] Piano del verde urbano

[_] Piano delle acque

[] Piano di emergenza

X Piano urbano del traffico

[_] Piano di illuminazione

[_] Piano di protezione civile

[] Altro:

INDICATORI

Principale
Secondario

% di spostamenti con auto
Incremento del numero di spostamenti con mezzi alternativi all’auto privata

DESCRIZIONE

Azione

La presente misura nasce dal bisogno di individuare azioni d’area relative al contenimento dei
consumi e delle emissioni nel comparto dei trasporti privati.

Spesso le citta piu piccole hanno meno risorse, competenze e buone pratiche da imitare per
pianificare la mobilita, complicando la realizzazione dei loro Piani Urbani di Mobilita
Sostenibile (PUMS) rispetto alle citta con piu abitanti. Le piccole realta, quelle con meno di
100mila abitanti, tendono ad avere una forte dipendenza dall’auto con trasporti pubblici piu
carenti, e cio scoraggia una strategia piu sostenibile degli spostamenti. Contestualmente,
queste cittadine hanno spesso comunita sociali ben collegate e distanze piu facilmente
percorribili a piedi e in bicicletta, condizioni ideali per una mobilita piu sostenibile. Questo
tipo di dinamica e riscontrabile anche nelle realta comunali facenti parte del Gruppo Comuni
Altovicentino.

L’obiettivo dell’azione mira quindi innanzitutto alla valutazione dell’'integrazione di strumenti
pianificatori esistenti attraverso la creazione di gruppi di lavoro intercomunali, ovvero:
valutare I'opportunita di estendere le azioni sulla mobilita sostenibile intraprese nelle realta
comunali di grande dimensione a partire dal Capoluogo, anche a realta comunali dell’area
urbana e/o di conurbazione agendo da moltiplicatore dei potenziali risultati che un PUMS puo
raggiungere qualora venga attuato meramente nell’area cittadina.

A questo proposito, nel Novembre 2022, il Comune di Vicenza ha adottato il PUMS, il Piano
urbano della mobilita sostenibile. Lo scopo del PUMS della Citta di Vicenza e individuare come
raggiungere gli obiettivi di sostenibilita ambientale, sociale ed economica attraverso azioni
che in un arco temporale lungo 10 anni migliorino I'efficacia e I'efficienza del sistema della
mobilita e la sua integrazione con gli sviluppi urbanistici e territoriali. Il tutto nell’ottica di
incrementare non solo la qualita dell’aria, ma anche le qualita urbane e dello spazio pubblico.
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Nicenza

Allo stato attuale il PUMS di Vicenza é sviluppato tenendo conto delle dinamiche e degli

spostamenti riferiti all’area urbana della Citta capoluogo e si fonda su tre punti di forza
specifici:

1. Aumento della qualita diffusa dello spazio urbano e di connessione fra centro
storico e quartieri;

2. Promozione dell’uso della tecnologia;

3. Lavorare in una logica progressiva di azione sovra-comunale

Pertanto, prendendo a riferimento in particolare il terzo punto di forza del PUMS di Vicenza,
I'obiettivo della presente misura passa attraverso una estensione delle potenziali misure del
PUMS applicabili ad un area vasta di tipo sovra-comunale, la quale, prende a riferimento i
seguenti macro-obiettivi (Fonte PUMS Vicenza):

e una condivisione di strategie con il territorio circostante.

e  Perla gestione stradale, propone una gestione unitaria del nodo di Vicenza, in
particolare per il traffico pesante che attraversa impropriamente I'area urbana per
accedere alla rete autostradale.

e  Peril trasporto pubblico, promuove I’estensione di una rete di metrobus suburbana
con i comuni di prima cintura.

Dal punto di vista strategico, il PUMS di Vicenza individua 4 macro obiettivi ambiziosi e
lungimiranti che possono direttamente e/o indirettamente coinvolgere i Comuni dell’area
urbana ai fini di una estensione delle misure del Piano:

1. Sviluppo del Metrobus;
Per raggiungere i propri obiettivi su questo ambito il PUMS prevede:
e Veicoli pubblici a basse emissioni;
e Elettrificazione della flotta del TPL;
e  Meazzi pubblici piu piccoli dedicati alla circolazione nel centro storico;
e Aumento della frequenza di collegamento con i comuni vicini tramite TPL
e Potenziamento dei collegamenti fra il capoluogo ed i comuni di cintura;
e Valutazione della rete metrobus sub-urbana;

2. Strade e piazze luoghi sicuri in cui incontrarsi;

Per raggiungere i propri obiettivi su questo ambito il PUMS prevede:
e Riqualificazione degli spazi pubblici sottratti alla sosta;
e Nuove zone 30;

3. Riduzione del traffico e dell’effetto inquinante;
Per raggiungere i propri obiettivi su questo ambito il PUMS prevede:
e  Parcheggi scambiatori;
e Rivisitazione della logistica per la ZTL merci;
e Incentivazione alla trasformazione del parco mezzi per consegne in citta;
e Logistica distributiva con mezzi di piccole dimensioni a basso impatto
e Integrazione dei servizi urbani;
e  Parcheggi con tariffe su misura
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Effetti attesi

Riferimenti

4. Sviluppo della mobilita ciclabile (Bici Plan)
Per raggiungere i propri obiettivi su questo ambito il PUMS prevede:

e Completamento della rete ciclabile urbana;

e 57 km di percorsi ciclabili da adeguare, 65 km di percorsi da realizzare, 16
ciclostazioni e 60 piazzole di sosta attrezzata;

e Estensione del servizio di bike-sharing;

e Realizzazione del servizio infomobilita;

e  Estensione e rafforzamento del bike-sharing con servizio free-floating dotato di 350
mezzi;

e Messa in sicurezza delle piste con tutti gli attraversamenti sulla viabilita principale;

e Ciclostazioni connesse alla mobilita del TPL.

Infine, facendo riferimento ad alcune esperienze di successo riguardanti lo sviluppo di PUMS
di area, & utile tenere in considerazione quella del PUMS Co.Me.Pa. con capofila la Citta di
Padova il quale ingloba nello strumento di pianificazione anche i Comuni della Provincia di
Padova.

Gli effetti attesi dalla presente azione del PAESC mirano prevalentemente a strutturare un
sistema di governance territoriale allargato sul tema della Mobilita.

| Comuni parte del raggruppamento, ancorché poter rendicontare i potenziali effetti di
miglioramento ambientale derivanti dall’attuazione di un PUMS di area vasta, dovranno
intercettare I'opportunita di inserirsi all’interno di un meccanismo di pianificazione esistente:
il PUMS del Comune di Vicenza, estendendone il raggio di azione alle proprie realta territoriali.
A fronte del raggiungimento di tale obiettivo macro, sara successivamente nel tempo possibile
individuare quali misure specifiche del PUMS poter estendere ai singoli comuni facenti parte
della cintura urbana e determinare gli effetti che queste misure possono avere sul
miglioramento dell'impatto ambientale in ambito di mobilita.

Composizione chimica - Salute Legenda
Grugls
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https://www.padovanet.it/informazione/piano-urbano-della-mobilit%C3%A0-sostenibile-pums-di-padova

Composizione chimica - Ambiente e Biodiversita Lagerda
uv;ii
--
ETERWE) PUMS Vi2030
PUMS Co.Me.Pa
Osservatorio PUMS
Cartografia [] cartografia/immagini di supporto allegati
ATO/Quartiere di collocazione -
dell’azione

Sitografia di riferimento -
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https://www.comune.vicenza.it/uffici/cms/mobilitatrasporti.php/piano_urbano_della_mobilita_sostenibile_pums/documenti
https://www.padovanet.it/informazione/piano-urbano-della-mobilit%C3%A0-sostenibile-pums-di-padova
https://www.osservatoriopums.it/il-pums

PIANO PROVINCIALE DELLA RETE DEGLI ITINERARI CICLABILI

Azione n° MMA3-3
MITIGAZIONE
Settore Trasporto |:| Poverta energetica
Area di
Altro

Intervento
Strumento .

. trasporti/pianificazione della mobilita
politico
Scenario di
. STANDARD
riferimento
Fattori di emissione IPCC

Fonte dei dati

ANNO DI RIFERIMENTO: EFFETTI ATTESI

Consumo finale - :

) ) MWh Energia Risparmiata - MWh
di energia
Produzione Incremento di

i i - MWh : - MWh
di energia produzione
Emissioni L

) tC0O2 Emissioni evitate - tCO2
stimate

ol A o 0¥ R &

Composizione

Caldo estremo Siccita Frane Tempeste o
L chimica
Pericoli 9
o %53
a P e S5t
; O = = 2 &
D Precipitazioni D L D . D .
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi Biologico
estreme
: ~
n - n ! O 2 . o O (73
Edifici A = " Agricoltura e E ) Rifiuti
L. ifici cqua rasporti nergia ifiuti
Ambiti . ? silvicoltura °
Y )
) 5 [] = 9
[} =
] &m ] &= X & e
) Ambiente e ] Pianificazione Altro
Turismo o . Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti Salute: Possibili gravi effetti sulla salute.

Vulnerabilita

Presenza di popolazione con patologie respiratorie esposta a inquinanti

RICADUTE SUGLI AMBITI

EFFETTI ATTESI
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INFORMAZIONI [ ] Esempio di Eccellenza

Soggetto/settore responsabile  Comuni di Carre, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané

Stakeholder

Provincia di Vicenza

Tempi |Z| Prevista |:| In corso |:| Realizzata
Durata: - 8 anni Inizio previsto:2023 Fine prevista: 2030

Costi @

. . ~ Costo:€

finanziamenti
X] Non finanziata [ ] In programma [] A bilancio [] Finanziata
|X| Fondi comunali Ammontare: €
|X| Fondi esterni Ammontare: - € Finanziatore:

RICADUTE SULLA PIANIFICAZIONE ORDINARIA

|:| Piano di assetto territoriale |:| Regolamento o piano paesaggistico
[] Piano di assetto territoriale intercomunale [_] Piano del verde urbano

[_] Piano operativo [_] Piano delle acque

[] Piano degli interventi [] Piano di emergenza

[_] Regolamento edilizio X Piano urbano del traffico

X piano urbano di mobilita [_] Piano di illuminazione

[_] Piano energetico comunale [_] Piano di protezione civile

] Regolamento delle attivita economiche [] Altro:

Principale Numero di iniziative e/o sponsorizzazioni attivate

Secondario Numero di bike box installati

DESCRIZIONE

Azione

La presente azione di area mira al sostegno delle politiche comunali per lo sviluppo dei
percorsi ciclopedonali come alternativa all’utilizzo dell’auto e dei mezzi pubblici per il
trasporto in area urbana ed interurbana.

Facendo riferimento agli strumenti pianificatori di livello provinciale, la presente misura
individua nel Piano provinciale della rete degli itinerari ciclabili lo strumento d’area per
favorire lo sviluppo di una infrastruttura della mobilita dolce sempre piu estesa, interconnessa
e sicura nel territorio.

Il Piano, approvato nella sua prima versione con deliberazione del Commissario straordinario
n.1 del 08/01/2013 & stato successivamente aggiornato con decreto del Presidente n.108 del
12/11/2020. Predisposto recependo quanto in parte gia previsto dalla pianificazione
urbanistica provinciale in materia di viabilita ciclistica, contempla inoltre degli itinerari ciclabili
principali che mettono in comunicazione diversi ambiti territoriali di livello sia intercomunale
che interprovinciale ed interregionale e cio al fine di incentivare I'uso della bicicletta quale
mezzo di trasporto ordinario alternativo all'automobile ed ai mezzi di trasporto pubblico per
i tragitti casa/lavoro, casa/scuola e per tutti gli altri spostamenti quotidiani. Altro obiettivo del
Piano e quello del completamento e dello sviluppo della rete cicloturistica che trova nel
vicentino ambiti di notevole interesse e zona di transito di alcuni tra principali itinerari
cicloturistici a livello nazionale.

Il Piano e suddiviso in due distinte sezioni, una di identificazione della rete nel suo complesso
ed in dettaglio (Planimetria generale, Orografia e n.9 tavole di dettaglio) ed una di carattere
piu propriamente descrittivo di 14 itinerari che sono stati ritenuti strategici nell'ambito della
la rete provinciale e che vengono descritti sia a livello cartografico che in apposite schede
raggruppate in un unico fascicolo contenente anche documentazione fotografica ed e stato
predisposto con la collaborazione della Federazione Italiana Amici della Bicicletta (FIAB).
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Il Piano provinciale della rete degli itinerari ciclabili costituisce uno strumento di pianificazione

di settore (mobilita ciclistica) nel quadro piu generale del sistema della mobilita della Provincia

di Vicenza.

Tale sistema viene contemplato a livello urbanistico nell'ambito del PTCP (Piano Territoriale

di

Coordinamento Provinciale).

| principali obiettivi del presente Piano si possono cosi riassumere:

creazione di uno strumento di coordinamento, finanziamento ed indirizzo della

programmazione a livello locale

definizione di standard costruttivi unificati a livello provinciale da adottarsi anche per

infrastrutture di competenza comunale

incentivare un maggior utilizzo della bicicletta quale mezzo di trasporto ordinario
alternativo all'automobile per i tragitti casa/lavoro, casa/scuola e per tutti gli altri
spostamenti quotidiani, con conseguente riduzione dell'inquinamento atmosferico
ed acustico nei centri abitati e riduzione delle spese per infrastrutture a servizio degli

autoveicoli

creazione di valide alternative al trasporto pubblico
sviluppo della rete ciclo turistica.

Il Piano individua i seguenti itinerari principali, |li geolocalizza e ne definisce lunghezza,

tipologia, interconnessioni con altri percorsi e lo stato di conservazione:

01 mono R1

02 mono R2

03 mono Brenta

03 mono Brenta rotaz
04 mono TrevisoOstiglia
05 mono AgnoGua

06 mono LeograTimonchio
07 mono Chiampo

09a mono Exferroviel
09b mono Exferrovie2
10 mono Pedemontana
11 mono Exferrotramvie
12 mono Grimana

13 mono Ronego

27



o 0
!

PROVINCIA B PADOVA

Georeferenziazione dei percorsi ciclo-pedonali della Provincia di Vicenza

e Riduzione della COz e dell’inquinamento
e Supporto alla mobilita dolce
Effetti attesi . pp' o . . ) )
e Riduzione del rischio per la salute delle persone in fascia debole con problemi legati

alle polveri sottili

Composizione chimica - Salute Legenda

Riferimenti

Pagina Web https://www.provincia.vicenza.it/ente/la-struttura-della-provincia/servizi/ciclabilita

Cartografia [] cartografia/immagini di supporto allegati

ATO/Quartiere di collocazione -
dell’azione
Sitografia di riferimento -
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BIKE BOX - LIFE BEWARE

Azione n° MMA3-4

MITIGAZIONE

[] Poverta energetica

Settore Trasporto
Area di
Altro
Intervento
Strumento S L
. trasporti/pianificazione della mobilita
politico
Scenario di
- STANDARD
riferimento
Fattori di emissione IPCC

Fonte dei dati

EFFETTI ATTESI

ANNO DI RIFERIMENTO:

Consumo finale

. . MWh
di energia
Produzione

, , - MWh
di energia
Emissioni

. tCO2
stimate

Energia Risparmiata

Incremento di
produzione

Emissioni evitate

- MWh

- MWh

- tCO2

ADATTAMENTO

5 T £ 4
O O O O
Caldo estremo Siccita Frane Tempeste
Pericoli 9
; 2k = »
Precipitazioni o . .
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi
estreme
~
& o g2 0 % 0
Edifici A T i Agricoltura e . )
.. ifici cqua rasporti nergia
Ambiti E & silvicoltura s
t.L )
= -~
mh 5 g o0-
[ &= . O = X &%
) Ambiente e ] Pianificazione
Turismo o . Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti Salute: Possibili gravi effetti sulla salute.

Vulnerabilita

Presenza di popolazione con patologie respiratorie esposta a inquinanti

5 <

Composizione
chimica

k!

Biologico

] 5

Rifiuti

e

Altro

RICADUTE SUGLI AMBITI

EFFETTI ATTESI

INFORMAZIONI ] Esempio di Eccellenza
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Soggetto/settore responsabile ~ Comuni di Carre, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané

Stakeholder

Aziende sponsor del territorio, Enti di ricerca; Ist. Finanziari; Start-up Locali; Ass.
Categoria; Ass. del Turismo Locale; Ass. Cittadini per mobilita; Benefit Corporation

Tempi |Z Prevista |:| In corso |:| Realizzata
Durata: - 8 anni Inizio previsto:2023 Fine prevista: 2030

Costi e

) . ~ Costo:€

finanziamenti
Xl Non finanziata [ ] In programma [ ] Abilancio [] Finanziata
X] Fondi comunali Ammontare: €
|Z Fondi esterni Ammontare: - € Finanziatore:

RICADUTE SULLA PIANIFICAZIONE ORDINARIA

|:| Piano di assetto territoriale |:| Regolamento o piano paesaggistico
[_] Piano di assetto territoriale intercomunale [_] Piano del verde urbano

[] Piano operativo [] piano delle acque

[_] Piano degli interventi [_] Piano di emergenza

[ ] Regolamento edilizio X] Piano urbano del traffico

X] Piano urbano di mobilita [] Piano diilluminazione

] Piano energetico comunale [] Piano di protezione civile

[] Regolamento delle attivita economiche [ ] Altro:

Principale Numero di iniziative e/o sponsorizzazioni attivate

Secondario Numero di bike box installati

DESCRIZIONE

Azione

Il territorio & una zona che presenta una forte diffusione bici elettriche e non tra i privati.
Tuttavia, I'utilizzo di questi mezzi per gli spostamenti in aree urbane o inter-urbane risulta
ancora molto limitato.

Le ragioni dell’'utilizzo limitato delle biciclette nel territorio € dovuto a diverse criticita
infrastrutturali ed a questioni relative alla sicurezza delle persone e dei mezzi.

Strade poco sicure, commistione fra carreggiata dedicata agli autoveicoli e pista ciclo-
pedonale, attraversamenti poco sicuri e mal segnalati/illuminati, frammentarieta della rete
ciclabile sono solo alcune delle ragioni che scoraggiano gli spostamenti in bicicletta nell’area.
A questi aspetti si aggiunge la carenza di servizi comunali che possano garantire la disponibilita
di mezzi e infrastrutture capaci di garantire una sicurezza e una continuita dei percorsi e della
rete ciclabile adeguate.

Un altro fattore critico e quello relativo alla paura diffusa fra i cittadini sulla sicurezza dei mezzi
(bicilette). Il timore che le biciclette vengano rubate quando lasciate in sosta incustodita nel
territorio, rappresenta un ulteriore fattore scoraggiante I'uso di tale mezzo di trasporto
nell’area interessata.

Considerato il valore economico che alcune biciclette elettriche e/o muscolari possono
raggiungere e considerata la progressiva diffusione di biciclette di alto valore per uso
quotidiano e/o sportivo/ricreativo, la sicurezza del mezzo quando viene lasciato in sosta
incustodita appare un aspetto da gestire se si vuole sviluppare la mobilita dolce sull’area.
L'Azione Bike Box mira all’installazione in luoghi strategici diffusi su tutto il territorio di
infrastrutture dedicate alla sosta sicura delle biciclette. Il servizio di deposito ad accesso per
le biciclette ha lo scopo di rendere maggiormente sicuro il parcheggio delle biciclette degli
utenti che decidono di usufruire di questo servizio di posteggio e fa parte di un intervento piu
generale volto a promuovere la mobilita sostenibile sul territorio.

Obiettivi specifici dell’Azione sono:



Verificare gli ostacoli all’uso della bici / bici elettrica / monopattino nell’'uso
quotidiano (spostarsi al lavoro, alle stazione dei treni/autobus, ai luoghi pubblici,
agli ospedali, ai centri commerciali, parchi, etc..).

Favorire la micro-mobilita negli spostamenti all’interno delle aree comunali e negli
spostamenti fra Comuni;

Mappare siti idonei dove installare / trasformare / recuperare aree di parcheggio
per biciclette. Sviluppare quindi aree chiuse, automatizzate, con videocamere e
tessere di accesso.

Nel dettaglio I’Azione mira a sviluppare progetti specifici a sostegno della mobilita dolce sicura

nel territorio, tramite una serie di iniziative mirate atte a:

Effetti attesi )

Istituire una Bike card: pagando la quota della tessera ti paghi I'assicurazione.
Standardizzare accesso (provinciale/regionale/nazionale): possibile uso del codice
fiscale, dello SPID o di un’app apposita.

Sviluppare di progetti di riuso e rigenerazione spazi pubblici / privati / industriali.
Appalto della rete dei Comuni per I'uso degli spazi e del servizio e/o ricercare
sponsor.

} HET T
Riduzione della CO: e dell'inquinamento
Supporto alla mobilita dolce

Protezione dai furti delle biciclette

Riferimenti

Composizione chimica - Salute Legenda

Grugl
L

Pagina Web

Ca rtografia |:| Cartografia/immagini di supporto allegati

ATO/Quartiere di collocazione
dell’azione
Sitografia di riferimento
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PIANI ED INDAGINI SULLA MOBILITA LOCALE A SUPPORTO DELLO SVILUPPO DELLA MICRO-
MOBILITA

MMAS3-5

MITIGAZIONE
[

Azione n°

Settore Trasporto
Area di
Altro
Intervento
Strumento S L
. trasporti/pianificazione della mobilita
politico
Scenario di
- STANDARD
riferimento
Fattori di emissione IPCC

Fonte dei dati

Poverta energetica

EFFETTI ATTESI

ANNO DI RIFERIMENTO:

Consumo finale

. . MWh
di energia
Produzione

. . - MWh
di energia
Emissioni

. tCO2
stimate

ADATTAMENTO

Ay

of

Energia Risparmiata - MWh
Incremento di

: - MWh
produzione
Emissioni evitate - tCO2

= &

Composizione

Bk 4 0¥

Caldo estremo Siccita Frane Tempeste o
. . chimica
Pericoli
% ® A3 2 45
Ok o O &= O] O] S5
Precipitazioni L . . . .
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi Biologico
estreme
=
= I 2 0 % 18
L] L] O] : L] L] W
Edifici Acqua Trasporti Agricoltura e Energia Rifiuti
. rasporti
Ambiti . £ silvicoltura e
o B
i s
B P
[ U O %= L = X 6 e
) Ambiente e ) Pianificazione Altro
Turismo o R Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti Salute: Possibili gravi effetti sulla salute.

Vulnerabilita

Presenza di popolazione con patologie respiratorie esposta a inquinanti

RICADUTE SUGLI AMBITI

EFFETTI ATTESI

INFORMAZIONI [ ] Esempio di Eccellenza
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Soggetto/settore responsabile ~ Comuni di Carre, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané

stakehold Aziende sponsor del territorio, Enti di ricerca; Ist. Finanziari; Start-up Locali; Ass.
akeholder
Categoria; Ass. del Turismo Locale; Ass. Cittadini per mobilita; Benefit Corporation

Tempi |X| Prevista |:| In corso |:| Realizzata
Durata: - 8 anni Inizio previsto:2023 Fine prevista: 2030

Costi e

finanziamenti Costo:€
Xl Non finanziata [ ] In programma [] A bilancio [] Finanziata
X] Fondi comunali Ammontare: €
|Z Fondi esterni Ammontare: - € Finanziatore:

|:| Piano di assetto territoriale |:| Regolamento o piano paesaggistico

[_] Piano di assetto territoriale intercomunale [_] Piano del verde urbano

[] Piano operativo [] piano delle acque

|:| Piano degli interventi |:| Piano di emergenza

[ ] Regolamento edilizio X] Piano urbano del traffico

[X] Piano urbano di mobilita [] Piano diilluminazione

[] Piano energetico comunale [] Piano di protezione civile

[] Regolamento delle attivita economiche [] Altro:

Principale Numero di indagini svolte

Secondario Numero di cittadini intervistati

DESCRIZIONE

L’azione mira a indagare quali siano gli effettivi e reali bisogni dei cittadini e delle imprese del
territorio in tema di mobilita con particolare attenzione all’'ambito della micro-mobilita nei
territori dei Comuni.

L'irruzione della Pandemia da Covid_19 ha sostanzialmente stravolto gli equilibri della vita
sociale ed economica nel nostro Paese, questo aspetto si riflette anche nelle dinamiche del
mondo della mobilita. La piena ripresa delle attivita economiche e sociali che ha caratterizzato
il 2021, seguendo la progressione della campagna vaccinale e della riduzione dei contagi, &
dunque minacciata dai rischi di nuove ondate del virus e di nuove forti pressioni sul sistema
ospedaliero, in particolare sulle terapie intensive, rischi che per il momento sembrano tuttavia
tenuti sotto controllo. E uno scenario questo, ripreso anche dal 18° Rapporto ISFORT sulla

mobilita degli italiani, che impatta significativamente sui comportamenti di mobilita dei

cittadini, come € ovvio.

Azione Profonde modifiche si sono registrate anche negli orientamenti di scelta dei mezzi di

trasporto: in forte sviluppo la mobilita dolce grazie in particolare agli spostamenti a piedi il cui
peso e cresciuto dal 20,8% del 2019 al 29% del 2020) e al consolidamento della bicicletta e
micro-mobilita (dal 3,3% al 3,8%). Complessivamente, grazie soprattutto alla grande spinta
degli spostamenti a piedi, il tasso di mobilita sostenibile e salito nel 2020 al 38,2% dal 35% del
2019.
Per quanto riguarda i veicoli in sharing, la flotta & cresciuta del +65% con un parco disponibile
di 85mila mezzi, ma si tratta di un incremento quasi interamente imputabile ai monopattini
elettrici (+35mila veicoli in un anno) e agli scooter (+7.360). E invece diminuita la flotta del car
sharing (-12%) e rimasta sostanzialmente stabile quella del bike sharing. Guardando all’uso
dei mezzi, complessivamente nel 2020 si sono registrati 21,8 milioni di noleggi - distribuiti in
non pit di 50 Comuni capoluoghi e fortemente concentrati in poche grandi citta, a Milano
soprattutto e poi a Roma, Torino e Firenze.


https://www.isfort.it/wp-content/uploads/2021/11/211130_RapportoMobilita2021.pdf
https://www.isfort.it/wp-content/uploads/2021/11/211130_RapportoMobilita2021.pdf

Effetti attesi

Al fine di fronteggiare le attuali dinamiche della mobilita a livello locale e I'impatto che il
settore trasporti rappresenta anche per realta comunali di piccola e media dimensione, lo
sviluppo di soluzioni di micro-mobilita € una delle strade da seguire.

A questo scopo, l'azione mira direttamente a strutturare un’indagine sulla domanda
potenziale di micro-mobilita nelle aree dei Comuni coinvolti con I'obiettivo di sviluppare:

e un piano dei tempi e degli spazi per i Comuni, e per i territori in generale,
attraverso la desincronizzazione degli orari, la revisione delle “catene” dei tempi, il
decentramento dei servizi e il conseguente accorciamento delle distanze;

e ladigitalizzazione e lo sviluppo delle piattaforme di Mobility-as-a-Service (Maa$), le
quali configurano un sistema di servizi di mobilita offerti ai cittadini in alternativa
all’auto di proprieta sempre piu strettamente integrati tra di loro; all’interno di
questo sistema il trasporto pubblico deve essere in grado di ritagliarsi una
posizione-pivot, ancorché non esclusiva, nella catena degli spostamenti sostenibili,
fungendo dove c’e spazio di mercato da aggregatore di soluzioni di mobilita;

e coerentemente al punto precedente, la costruzione di nuovi e piu flessibili modelli
di offerta dei servizi di TPL, aderenti alle rinnovate esigenze della domanda,
rafforzando le capacita di buona pianificazione e di incisivo mobility management.

E peraltro anche evidente che i nuovi modelli di organizzazione dell’offerta di servizi per i

cittadini, incluso il trasporto pubblico locale, saranno tanto piu efficaci (spinta al riequilibrio
modale) ed efficienti (ottimizzazione delle risorse impiegate) quanto piu saranno inseriti in
una prospettiva pit ampia di politiche per la mobilita sostenibile che i territori saranno in
grado di promuovere e di pianificare con gli strumenti opportuni (a partire dai Piani Urbani
della Mobilita Sostenibile - PUMS).
e Analizzare la domanda potenziale di micro-mobilita;
e Individuare i servizi adeguati alla domanda;
e  Strutturare un percorso comune di indagine per collezionare informazioni;
e Definire una visione integrata che inglobi il tema della resilienza e della mobilita;
o Identificare misure a breve-medio-lungo termine in favore dello sviluppo della
micro-mobilita sostenibile nelle aree coinvolte;
e Dotarsi di un piano di spostamenti e dei servizi connessi alla micro-mobilita che
includano l'infrastruttura fisica e digitale.
e Riesaminare le misure individuate con intervalli temporali certi e raccogliere ulteriori
informazioni per eventuali integrazioni dell’offerta;
e Comunicare con cittadini e stakeholders strutturando una pianificazione congiunta
e condivisa;
e Formare i cittadini in tema di digitalizzazione dei servizi di mobilita offerti a seconda
delle piattaforme selezionate per il servizio;
e  Monitorare le misure intraprese;
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Riferimenti

Composizione chimica - Salute

Legenda

Pagina Web

[] cartografia/immagini di supporto allegati

Cartografia

ATO/Quartiere di collocazione
dell’azione
Sitografia di riferimento
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SUPPORTO ALLO SVILUPPO DELLA RETE DI RICARICA ELETTRICA PER VEICOLI

Azione n® MMA3-6
MITIGAZIONE
Settore Trasporto |:| Poverta energetica
Area di o o
Veicoli elettrici

Intervento
Strumento .

. trasporti/pianificazione della mobilita
politico
Scenario di
- STANDARD
riferimento
Fattori di emissione IPCC

Fonte dei dati

ANNO DI RIFERIMENTO:

Consumo finale

. . MWh
di energia
Produzione

, , - MWh
di energia
Emissioni

. tCO2
stimate

EFFETTI ATTESI
Energia Risparmiata - MWh
Incremento di
: - MWh
produzione
Emissioni evitate - tCO2

ADATTAMENTO

5 <

: # 14
0d O O L] .
o Composizione
Caldo estremo Siccita Frane Tempeste o
T chimica
Pericoli
¢ %53
: kg o= # &
0k N nes O ] 5
Precipitazioni L . L . .
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi Biologico
estreme
- -~
n E ] I M ; O 0 O ﬂ\
Edifici A = " Agricoltura e E ) Rifiuti
.. ifici cqua rasporti nergia ifiuti
Ambiti E & silvicoltura ¢
o i
= -
o O = 0= s e
0 . 0 L K &2
) Ambiente e . Pianificazione Altro
Turismo o . Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti Salute: Possibili gravi effetti sulla salute.

Vulnerabilita

Presenza di popolazione con patologie respiratorie esposta a inquinanti

RICADUTE SUGLI AMBITI

EFFETTI ATTESI

INFORMAZIONI ] Esempio di Eccellenza
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Soggetto/settore responsabile ~ Comuni di Carre, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané

Stakeholder
Tempi

Costi e

finanziamenti

Aziende sponsor del territorio; Ass. Categoria; Ass. Cittadini per mobilita;

|:| Prevista |Z| In corso |:| Realizzata
Durata: - 8 anni Inizio previsto:2023 Fine prevista: 2030

Costo:€

[X] Non finanziata [ ] In programma [ ] A bilancio [ ] Finanziata
|X| Fondi comunali Ammontare: €

|Z| Fondi esterni Ammontare: - € Finanziatore:

RICADUTE SULLA PIANIFICAZIONE ORDINARIA

|:| Piano di assetto territoriale |:| Regolamento o piano paesaggistico
[] Piano di assetto territoriale intercomunale [ ] Piano del verde urbano

[_] Piano operativo [_] Piano delle acque

[] Piano degli interventi [] Piano di emergenza

[_] Regolamento edilizio X Piano urbano del traffico

X piano urbano di mobilita [_] Piano di illuminazione

[_] Piano energetico comunale [_] Piano di protezione civile

[ ] Regolamento delle attivita economiche [] Altro:

Principale Numero veicoli elettrici circolanti

Secondario Numero di stazioni di ricarica installate

DESCRIZIONE

Azione

Il settore dei trasporti in Europa e quello che incide maggiormente sulle emissioni di gas serra totali,
per pil del 28%, ed in particolare il trasporto su gomma (con circa il 93% sul totale dei trasporti).
Questi dati sono confermati percentualmente anche secondo quanto raccolto in termini di consumi
di carburanti nel settore trasporti privati per i Comuni del Gruppo

E importante che si avvii un processo d’innovazione, che potrebbe essere guidato sia con
I'incentivazione all’acquisto di auto elettriche, sia con lo sviluppo dell’infrastruttura di ricarica.
Quest’ultima spinta arriva anche dalla UE che mira a garantire una mobilita continua su scala
europea, imponendo agli stati membri di garantire 'accesso in modo semplice e non discriminatorio
alla ricarica.

E’ peraltro noto che diversi nel territorio dei Comuni facenti parte del Gruppo sono gia attive
infrastrutture dedicate alla ricarica dei veicoli elettrici. Tali installazioni hanno visto in alcuni casi il
coinvolgimento dei Comuni che hanno provveduto con iniziativa pubblica all’attivazione dei punti di
ricarica, in altri ad installazioni promosse da stakeholders ed aziende private del settore.

Gli sforzi finora compiuti in questo settore sembrano pero ancora insufficienti a che si sviluppi un
parco veicolare elettrico consistente rispetto alle caratteristiche complessive dell’attuale parco auto
e veicoli pensanti e leggeri circolante. Ad oggi i numeri forniti da ACI Autoritratto riguardo alle
caratteristiche del parco autoveicoli e veicoli pensanti e leggeri immatricolati e circolanti sui territori
dei Comuni non presentano dati significativi sui veicoli elettrici presenti nell’area.

Le autovetture elettriche circolanti complessivamente rappresentano una percentuale del 0,7%
comparate al parco autovetture complessivo del territorio. Ancora pil bassa e la percentuale dei
veicoli pesanti e leggeri alimentati elettricamente che fanno segnare una percentuale pari allo 0,1%
sul totale di questa categoria.

Come si evince dal grafico e dalla tabella che seguono, in nessuno dei Comuni in analisi le auto
elettriche riescono a raggiungere I'1% del totale delle auto circolanti.



Effetti attesi

% Auto elettriche per Comune

0,3%
0,2%
0,2%
0,1%
0,0%
Carre Chiuppano  Montecchio Sarcedo Thiene Zaneé
Prec.
Dati da ACI Autoritratto per Comune categoria Autovetture
Dati 2020 ACI Autoritratto
Comune el & Pesalzltflllcé eri T(\DIZQLE 4
Elettriche| AUTO | Elettriche . * | Elettrici
Elettrici Pes/legg.
Carre 6 2.638 0,2% 1 538 0,2%
Chiuppano 1 1.749 0,1% 0 236 0,0%
Montecchio| 7612 | 0,1% 0 538 | 0,0%
Prec.
Sarcedo 3 3747 0,1% 0 556 0,0%
Thiene 32 19062 0,2% 2 2.692 0,1%

Zane 8 4719 0,2% 0 822 0,0%
TOTALE 61 39.527 0,8% 3 5.382 0,06%

E’ evidente come in questo settore lo sviluppo e 'ampliamento della rete di ricarica, unitamente ad
altri aspetti come il calo dei prezzi dei mezzi elettrici, possano rappresentare una variabile
importante di impatto.
Pertanto la presente azione mira a massimizzare e ottimizzare la rete di ricarica elettrica nel
territorio di tutti i Comuni a supporto dello sviluppo di un parco veicolare quanto piu possibile a
basso impatto ambientale.
Contestualmente, i Comuni potrebbero mettere a disposizione di cittadini ed imprese incentivi
diretti o indiretti finalizzati al supporto all’acquisto di veicoli a elettrici.
Gli incentivi possono variare dal co-sostegno al costo della ricarica, contributi economici
sull’acquisto fino a incentivi di tipo indiretto legati a facilitazioni sulle politiche per la sosta e per
I’accesso alle aree ZTL e/o incentivi in partnership con gli stakeholders installatori degli impianti di
ricarica.
Ulteriori incentivi diretti e/o indiretti o forme premianti potrebbero essere rilasciati ad aziende del
territorio che di propria iniziativa provvedono all’installazione di colonnine di ricarica per favorire la
mobilita elettrica di propri mezzi o dei mezzi dei lavoratori dell’azienda o di mezzi di altri cittadini e
imprese ed una ulteriore azione potrebbe essere il co-sostegno al costo della ricarica per i dipendenti
in possesso di un veicolo elettrico.

e Aumento dei punti di ricarica elettrica per veicoli;

e Sviluppo di partnership pubblico-private per I'installazione di punti di ricarica;

e Aumento del numero dei veicoli elettrici circolanti nel territorio
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ISTITUZIONE DELLA FIGURA DEL MOBILITY MANAGER PER ENTI LOCALI E AZIENDE DEL TERRITORIO

Azione n° MMA3-7
MITIGAZIONE
Settore Trasporto |:| Poverta energetica
Area di
Altro

Intervento
Strumento .

. trasporti/pianificazione della mobilita
politico
Scenario di
- STANDARD
riferimento
Fattori di emissione IPCC

Fonte dei dati

ANNO DI RIFERIMENTO: EFFETTI ATTESI
Consumo finale - :
. ) MWh Energia Risparmiata - MWh
di energia
Produzione Incremento di
. i - MWh . - MWh
di energia produzione
Emissioni Lo
. tCO2 Emissioni evitate - tC02
stimate
ADATTAMENTO
ol o1 0@ n¥  Bv
o omposizione
Caldo estremo Siccita Frane Tempeste o
T chimica
Pericoli 9
3 oo YUY ﬁq'o ]
O b e Nes= o & O 5
recipitazioni o . - ; .
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi Biologico
estreme
- -~
U g
& off g O 0 - ik
L Edifici Acqua Trasporti gricoltura e Energia Rifiuti
Ambiti silvicoltura
] . L e 0= X & Do
: Ambiente e ) Pianificazione Altro
Turismo o . Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti Salute: Possibili gravi effetti sulla salute.

Vulnerabilita

Presenza di popolazione con patologie respiratorie esposta a inquinanti

RICADUTE SUGLI AMBITI

EFFETTI ATTESI
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INFORMAZIONI [] Esempio di Eccellenza

Soggetto/settore responsabile  Comuni di Carre, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané

Stakeholder

Aziende del territorio; Ass. Categoria; Ass. Sindacali; Legambiente

Tempi |Z Prevista |:| In corso |:| Realizzata
Durata: - 8 anni Inizio previsto:2023 Fine prevista: 2030

Costi @

i : . Costo:€

finanziamenti
X] Non finanziata [ ] In programma [ ] A bilancio [ ] Finanziata
|Z Fondi comunali Ammontare: €
|Z| Fondi esterni Ammontare: - € Finanziatore:

RICADUTE SULLA PIANIFICAZIONE ORDINARIA

|:| Piano di assetto territoriale |:| Regolamento o piano paesaggistico
[] Piano di assetto territoriale intercomunale [] Piano del verde urbano

[_] Piano operativo [_] Piano delle acque

[] Piano degli interventi [] Piano di emergenza

[_] Regolamento edilizio X Piano urbano del traffico

X Piano urbano di mobilita ] piano di illuminazione

[] Piano energetico comunale [] piano di protezione civile

[] Regolamento delle attivita economiche ] Altro:

Principale Numero di aziende coinvolte

Secondario Numero di Mobility Managers nominati

DESCRIZIONE

Azione

La presente Azione € a supporto del pacchetto delle misure singole e di area che i Comuni del
Gruppo intendono intraprendere per il contenimento delle emissioni in atmosfera generate
dal comparto dei trasporti.
A questo scopo, facendo riferimento alle recenti introduzioni normative in materia di
Management e figure manageriali a supporto della mobilita, I'introduzione negli Enti Locali e
nelle aziende del territorio della figura del Mobility Manager risulta quanto mai adeguata a
supportare le politiche di sostenibilita nel territorio per I'ambito della mobilita.
Se da un lato gli Enti Locali sono chiamati ad agire sulla mobilita in termini pianificatori ed in
termini di gestione della mobilita dei propri dipendenti, le aziende del territorio possono
fornire un contributo importante per quanto attiene alla proprie aree di competenza nella
gestione degli spostamenti del proprio personale.
La misura quindi mira da un lato alla valutazione della strutturazione di un Mobility Manager
di Area che abbia un ruolo di gestione della pianificazione degli spostamenti casa-lavoro degli
Enti Locali coinvolti e del proprio personale, dall’altro ad un coordinamento fra Enti Locali ed
imprese del territorio sul tema della mobilita casa-lavoro per i settori privati.
La figura del Moblity Manager é stata inserita nell’Art. 229 co. 4 del Decreto Legge n. 34 del
18/5/2020 (Decreto Rilancio). Questa figura nasce al fine di favorire il decongestionamento
del traffico nelle aree urbane mediante la riduzione dell’'uso dei mezzi di trasporto privato
individuale. Col DL é stato introdotto I'obbligo di nominare un Moblity Manager per le imprese
e tutte le pubbliche amministrazioni con piu di 100 dipendenti, ubicate:

e In un capoluogo di Regione;

e 0in un Citta metropolitana;

e 0Oinun capoluogo di Provincia;
e 0Oinun Comune con popolazione superiore a 50.000 abitanti.
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Effetti attesi

Riferimenti

La platea di aziende potenzialmente interessata al provvedimento &€ notevolmente aumentata
nel 2020 considerato che nel precedente D.M. 27/3/98, si prevedeva I'obbligo di nominare il
Mobility Manager in aziende con oltre 300 dipendenti per unita locale o oltre 800 dipendenti
distribuiti su piu unita locali.

Imprese pubbliche e amministrazioni che non rientrano tra quelle per le quali vige obbligo,
possono comunque procedere facoltativamente all’adozione del Piano di Spostamenti Casa-
Lavoro (PSCL) del proprio personale dipendente.

Le figure possono essere distinte in due categorie principali:

1. Mobility Manger Aziendale
E’ una figura specializzata nel governo della domanda di mobilita e nella promozione della

mobilita sostenibile nell’ambito degli spostamenti casa-lavoro del personale dipendente.
Viene nominato dalle aziende o dalle P.A. con funzioni di supporto professionale continuativo
per la decisione, pianificazione, programmazione, gestione e promozione di soluzioni ottimali
di mobilita sostenibile.

2. Mobility Manager d’Area
E’ una figura specializzata nel supporto al Comune territorialmente competente, presso il

qguale e nominato, nella definizione e implementazione delle politiche di mobilita sostenibile,
nonché nelle svolgimento di attivita di raccordo fra Mobility Manager aziendali. Viene
nominato dai Comuni per svolgere funzioni di raccordo fra Mobility Manager Aziendali con
compiti di supporto ai Comuni stessi nella definizione e implementazione di politiche di
mobilita sostenibile.

| compiti del Mobility Manager sono i seguenti:

il primo obiettivo del MM é quello di promuovere ed attuare la riduzione dell'inquinamento
ambientale, provocato dai dipendenti con l'uso del proprio veicolo negli spostamenti
quotidiani casa-lavoro e viceversa.

L’ottimizzazione degli spostamenti comporta:

1. Riduzione dei costi;

2. Riduzione dell’inquinamento;

3. Riduzione del consumo di energia per gli spostamenti casa-lavoro e viceversa.
A tal fine, il MM deve produrre un Piano degli Spostamenti Casa-Lavoro (PSCL).

La produzione/aggiornamento del PSCL & annuale.
| requisiti di conoscenza e competenza sono i seguenti:

e Elevata e riconosciuta competenza professionale;

e e/o comprovata esperienza nel settore della mobilita sostenibile, dei trasporti o
della tutela ambientale.

e Individuazione della figura del MM d’Area per gli Enti Locali;

e  Strutturazione di un PSCL per il gruppo degli Enti Locali;

e Mappatura delle aziende del territorio che ricadono nell’obbligo di nomina;

e  Mappatura dei PSCL sviluppati da aziende del territorio esperte;

e Promozione della figura del MM per le aziende con obbligo che non hanno ancora
provveduto alla nomina e alla redazione del PSCL;

e Campagne di informazione, promozione e diffusione delle buone pratiche con
estensione della nomina del MM e sviluppo dei PSCL da aziende esperte ad aziende
non esperte con o senza obbligo di nomina;

e Coinvolgimento delle Ass. di categoria e delle rappresentanze sindacali.

e Attivita di coordinamento fra Enti Locali e imprese al fine di allargare il numero di
Enti Locali e imprese del territorio che nominano MM con particolare attenzione al
coordinamento dei PSCL esistenti;

D.M. 12/5/2021
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SENSIBILIZZAZIONE AMBIENTALE DEGLI STAKEHOLDERS
Azione n° MMAG6-1

MITIGAZIONE

Settore Altro [] Poverta energetica

Area di
Intervento

Altro

Strumento ) ) )
. Accordi volontari con gli stakeholder
politico

Scenario di
STANDARD
riferimento
Fattori di emissione IPCC
Fonte dei dati -
ANNO DI RIFERIMENTO: - EFFETTI ATTESI
Consumo finale

di energia

- MWh Energia Risparmiata - MWh

Produzione Incremento di
) , - MWh ; - MWh
di energia produzione

Emissioni

. - tCOo2 Emissioni evitate - tC02
stimate

ol 0 e 0¥ 0

Composizione

Caldo estremo Siccita Frane Tempeste o
Pericoli chimica
3 I:' ,’.‘, Jriar ‘ fffg;(!.
b Jeor 0= O O %
Precipitazioni L . L . .
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi Biologico
estreme
- -~
0 &€ 7
] - n I n 2 o ] mp .
L Edifici Acqua Trasporti Agricoltura e Energia Rifiuti
Ambiti silvicoltura
= oY g 03 ° e
U i
[ q L] . [] &> 0
. Ambiente e . Pianificazione Altro
Turismo o . Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti
Vulnerabilita
RICADUTE SUGLI AMBITI EFFETTI ATTESI
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INFORMAZIONI [] Esempio di Eccellenza

Soggetto/settore responsabile  Comuni di Carre, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané

Stakeholder

Stakeholders settoriali del territorio per affrontare i tre pilastri del PAESC:
Mitigazione, Adattamento e Poverta Energetica

Tempi |Z| Prevista |:| In corso |:| Realizzata
Durata: 8 anni Inizio previsto: 2023 Fine prevista: 2030

Costi e

) . ~ Costo:

finanziamenti
Xl Non finanziata [ ] In programma [] A bilancio [] Finanziata
X] Fondi comunali Ammontare: €
|:| Fondi esterni Ammontare: - € Finanziatore:

RICADUTE SULLA PIANIFICAZIONE ORDINARIA

|:| Piano di assetto territoriale |:| Regolamento o piano paesaggistico
[_] Piano di assetto territoriale intercomunale [_] Piano del verde urbano

[] Piano operativo [] piano delle acque

[_] Piano degli interventi [_] Piano di emergenza

[ ] Regolamento edilizio [] Piano urbano del traffico

[_] Piano urbano di mobilita [_] Piano diilluminazione

[] Piano energetico comunale [] Piano di protezione civile

[] Regolamento delle attivita economiche X Altro:

INDICATORI

Principale
Secondario

Numero di incontri/eventi effettuati
Numero di soggetti raggiunti

DESCRIZIONE

Azione

L’Azione prende spunto dagli obiettivi che I'iniziativa Patto dei Sindaci Clima e Energia rileva
come fondamentali per I'attuazione di un PAESC: far si che il Piano rappresenti uno strumento
di pianificazione delle azioni quanto pili condiviso e vicino alla/e realta territoriali su cui dovra
agire.

La partecipazione degli stakeholder e importante per diverse ragioni:

e la politica di partecipazione € piu trasparente e democratica;

e una decisione presa congiuntamente da diversi stakeholder si basa su una
conoscenza pill esaustiva;

e un ampio consenso migliora la qualita, I'accettazione, I'efficacia e la legittimita del
piano (o almeno consente di evitare che gli stakeholder si oppongano a uno o piu
progetti);

e il senso di partecipazione alla pianificazione facilita il sostegno, la fattibilita e
I'accettazione a lungo termine di strategie e misure;

e avolte, gli stakeholder esterni sostengono il PAES piu dei dirigenti o del personale
interno dell’autorita locale.

Per queste ragioni, "Il coinvolgimento nel piano di azione della societa civile delle aree
geografiche interessate" costituisce un impegno formale per i firmatari del Patto dei Sindaci.
L'obiettivo principale dell’azione e dedicato dell’analisi degli stakeholders con la creazione di
una panoramica su tutti i soggetti portatori d’interessi che possono essere coinvolti su un
tema specifico trattato nel Piano (o piu temi), al fine di ottenere un loro supporto sia ex-ante,
nella fase di preparazione o di progettazione, sia nella fase successiva di attuazione. L’analisi
viene realizzata attraverso una raccolta di informazioni specifiche (livello di interesse e di
influenza degli stakeholders). In particolare, 'azione si riferisce al seguente obiettivo
specifico:
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Effetti attesi

Riferimenti

Pagina Web
Cartografia

Diffondere la cultura e le politiche di tipo ambientale attraverso la programmazione e
I'attuazione di specifici progetti ed azioni del PAESC rivolti che prevedono il coinvolgimento
delle comunita locali e degli operatori del territorio.

Tutte le attivita condotte dai Comuni in campo ambientale, iviincluso il PAESC, contribuiscono
al raggiungimento degli obiettivi ambientali degli Enti e del territorio. Pertanto, le attivita di
coinvolgimento della cittadinanza e degli stakeholders finalizzate alla sensibilizzazione degli
stessi ed alla condivisione degli obiettivi ambientali delle politiche comunali, risultano essere
di fondamentale importanza ai fini del miglioramento della resilienza climatica ed ambientale
dei Comuni del Gruppo. Annualmente gli obiettivi ambientali dei Comuni dovrebbero essere
monitorati ed aggiornati con un’analisi specifica che possa anche mettere in risalto quali siano
le risorse annuali e triennali messe a disposizione per lo sviluppo di progetti legati alla
sostenibilita. In questo modo, le politiche e le iniziative comunali che contengono finalita di
tipo ambientale e che prevedono voci di bilancio specifiche, possono essere vagliate dagli
stakeholders e con essi condivise creando un portafoglio dedicato, quello che potrebbe essere
definito “Climate-Budget”. Contestualmente anche per le iniziative di sensibilizzazione, il
raggio di azione grazie al contributo degli attori locali potrebbe allargarsi andando a coprire
nuovi eventuali ambiti, fra questi, con I'approvazione del PAESC anche quelli di tipo
strettamente climatico e di sicurezza del territorio.

Gli stakeholders possono essere distinti in funzione della loro condizione di attori attivi o
passivi e della loro competenza territoriale (a livello locale, provinciale, regionale, nazionale,
internazionale).

e Gli stakeholders attivi sono soggetti che hanno un interesse diretto nel promuovere
lo sviluppo sostenibile e I'utilizzo delle energie rinnovabili o I'efficientamento delle
utenze finali, o promuovere azioni sulla prevenzione dei danni derivanti da eventi
climatici estremi da un lato per realizzare un investimento (soggetti privati), dall’altro
con il fine di raggiungere specifici obiettivi di pubblico interesse (soggetti pubblici).
Ne sono un esempio gli istituti di credito, gli enti pubblici, i fornitori di energia, le
associazioni di categoria ma anche la cittadinanza attiva.

e Gli stakeholders passivi sono caratterizzati da un interesse prevalentemente
indiretto e possono essere considerati i beneficiari (cittadini) o veicolatori (la stampa)
delle politiche o dalle attivita sviluppate dagli stakeholders attivi.

e Condivisione delle politiche e degli obiettivi ambientali del territorio con gli
stakeholders;

e Coinvolgimento degli stakeholders nelle azioni connesse al raggiungimento degli
obiettivi ambientali;

e Formazione e comunicazione in tema di ambiente, resilienza, mitigazione e rischio;

e Trasferimento di informazioni e raccolta di spunti aggiuntivi ai fini della messa in
sicurezza del territorio;

e Raccolta dei contributi aggiuntivi utili a sviluppare nuove politiche per il
raggiungimento di nuovi obiettivi ambientali.

[] cartografia/immagini di supporto allegati

ATO/Quartiere di collocazione dell’azione -
Sitografia di riferimento -
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STIMOLO ALLA CREAZIONE DI UNO ONE STOP SHOP PROVINCIALE

Azione n° MMAG-2
MITIGAZIONE

Settore Altro
Area d

Rigualificazione urbana
Intervento
Strumento

. Sensibilizzazione/formazione

politico
Scenario di
- STANDARD
riferimento
Fattori di emissione IPCC

Fonte dei dati

X Poverta energetica

ANNO DI RIFERIMENTO: EFFETTI ATTESI

Consumo finale - :

. ) MWh Energia Risparmiata - MWh
di energia
Produzione Incremento di

. . - MWh : - MWh
di energia produzione
Emissioni L

. tCO2 Emissioni evitate - tCO2
stimate

ADATTAMENTO

=L 0

Caldo estremo Siccita

n®

0 &

Composizione

n¥

Tempeste

Pericoli chimica
| |
“ &% o8
; 0% T K S
= b Jer 0= O O %
Precipitazioni L . L . .
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi Biologico
estreme
- -~
0 € 7
) oI P2 . O m) 2
L Edifici Acqua Trasporti Agricoltura e Energia Rifiuti
Ambiti silvicoltura
¢ i
= -
8 L -
Do 0 nE 0= 5 & 0o
. Ambiente e . Pianificazione Altro
Turismo o . Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti Salute: Possibili gravi effetti sulla salute
Vulnerabilita Edifici con stato di conservazione scarsa
RICADUTE SUGLI AMBITI EFFETTI ATTESI
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INFORMAZIONI [] Esempio di Eccellenza

Soggetto/settore responsabile = Comuni di Carre, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané

Stakeholder

Provincia di Vicenza; One stop shop Comune di Padova — Progetto PadovaFIT!

Tempi |X| Prevista |:| In corso |:| Realizzata
Durata: 8 anni Inizio previsto: 2023 Fine prevista: 2030

Costi @

i : ~ Costo:-€

finanziamenti
X] Non finanziata [ ] In programma [ ] A bilancio [ ] Finanziata
|Z Fondi comunali Ammontare: - €
|Z| Fondi esterni Ammontare: - € Finanziatore:

RICADUTE SULLA PIANIFICAZIONE ORDINARIA

|:| Piano di assetto territoriale |:| Regolamento o piano paesaggistico
[] Piano di assetto territoriale intercomunale [] Piano del verde urbano

[_] Piano operativo [] Piano delle acque

[] Piano degli interventi [] Piano di emergenza

[_] Regolamento edilizio [_] Piano urbano del traffico

[] Piano urbano di mobilita [] piano di illuminazione

[X] Piano energetico comunale [_] Piano di protezione civile

[ ] Regolamento delle attivita economiche X Altro:

Principale Creazione di uno One Stop Shop

Secondario Numero di interventi promossi e seguiti dallo One Stop Shop

DESCRIZIONE

Azione

Il ruolo delle autorita pubbliche € fondamentale per incanalare i finanziamenti privati in
investimenti in efficienza energetica. Il modello del One-Stop-Shop sembra avere il piu alto
potenziale per riunire tutti gli attori coinvolti nel processo di riqualificazione, per effetto
dell’approccio olistico che viene utilizzato.

La creazione dello One Stop Shop su scala provinciale rappresenta I’evoluzione naturale futura
dei servizi forniti solitamente tramite lo Sportello Energia.

Tale evoluzione e pensata per amplificare gli effetti delle politiche comunali in tema di
sostenibilita energetica e ambientale e per massimizzare gli effetti dell'implementazione delle
iniziative di ogni Comune anche nel quadro delle attivita derivanti dai progetti europei su
questi temi. L'iniziativa prende spunto dall’esperienza di successo maturata nel corso delle
attivita dello One-Stop-Shop gia in via di istituzione nel Comune di Padova grazie alle attivita
del Progetto Europeo PadovaFIT Expanded, dal bisogno del Comune di Padova di ampliare il

campo di applicazione e di sviluppo delle attivita derivanti dai progetti europei e necessita di
migliorare le performance energetiche in ambito residenziale civile in tutto il territorio della
Citta.

L'attivita principale dello One Stop Shop su scala provinciale sara quella di creare una
connessione stabile fra Provincia, Comuni, cittadini ed imprese del territorio ai fini di
massimizzare I'incontro fra domanda ed offerta di servizi energetici, di efficienza energetica e
di sviluppo delle fonti rinnovabili nel territorio comunale.

In questo senso, lo One Stop Shop provinciale rappresenta il luogo ed il centro di
coordinamento di questa attivita, nella quale, consulenti, venditori ed installatori, Istituti
finanziari e Banche e proprietari di immobili o di imprese si incontrano per avere a
disposizione un pacchetto di servizi a 360°.

Tramite questa attivita, rivestendo il ruolo di moderatore del processo, i Comuni con il
coordinamento della Provincia metteranno tutti gli attori del territorio nelle condizioni di

4
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https://www.padovafit.eu/it/home.html

Effetti attesi

migliorare le performance energetiche ed ambientali delle rispettive proprieta, generando un
flusso di economia locale derivante dall’incontro fra domanda e offerta. Allo stesso tempo,
ogni Comune potra creare un albo/banca dati di attori locali in grado di fornire servizi da
mettere a disposizione di cittadinanza ed imprese del territorio, capaci di fornire consulenza
su aspetti tecnici, giuridici, finanziari e ambientali. Questo aspetto risulta fondamentale per la
creazione di un elenco dei fornitori certificati e accreditati dallo One Stop Shop provinciale
come "fornitori di qualita", sviluppare modelli e requisiti standard per preventivi e contratti
dei fornitori, controllare i preventivi e assistere nella selezione dei fornitori. Lo One Stop Shop
potra quindi successivamente lavorare con la propria rete di fornitori certificati, assumendosi
I'onere di selezionare il fornitore fra quelli certificati.

o COORDINATION ONE-STOP-SHOP

ONE
STOP-SHOP

i~

|9
22 %)

i ‘>

s

Energy Suppliers: insulation, Financial
consultant / auditor windows, electricity, RES... institution / bank

Contract — Guarantee - Financing

Homeowner

Esempio di coordinamento dei servizi fornito dallo One Stop Shop

Vadovi

Expanded

Lo One Stop Shop provinciale & un'interfaccia unica e I'organismo responsabile nei confronti

del proprietario della casa/azienda. Fra i vantaggi e gli effetti attesi si annoverano i seguenti:

e E’unasoluzione interessante per i proprietari di case e aziende che cercano un
project manager (coordinatore) per l'intero progetto di ristrutturazione.

e | proprietari di abitazione/impresa firmano un contratto con una sola persona
giuridica (lo One Stop Shop), sebbene in alcuni casi firmino anche contratti
direttamente con i fornitori.

e | proprietari di case/aziende, anche con un reddito (molto) basso, possono scegliere
il prodotto di finanziamento dello One Stop Shop o trovare il proprio modo per
finanziare i lavori.

e Contratti one-stop-shop con fornitori e appaltatori.
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Riferimenti

Lo One-Stop-Shop garantisce la qualita dei lavori di ristrutturazione ed
eventualmente il risparmio energetico.

Lo One-Stop-Shop garantisce il monitoraggio e il follow-up nel caso in cui i fornitori
non eseguano correttamente i lavori.

Caldo Estremo - Salute Legenda
Gropy

|
-
-

Lag=ila
*h
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Freddo Estremo - Edifici Legenda

Pagina Web https://energy-cities.eu/wp-content/uploads/2020/07/INNOVATE guide FINAL.pdf
https://www.padovafit.eu/it/home.html

Cartografia [] cartografia/immagini di supporto allegati

ATO/Quartiere di collocazione dell’azione -
Sitografia di riferimento -
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https://energy-cities.eu/wp-content/uploads/2020/07/INNOVATE_guide_FINAL.pdf
https://www.padovafit.eu/it/home.html

COMUNITA ENERGETICHE RINNOVABILI — LIFE BEWARE

Azione n° MMAG6-3

MITIGAZIONE

Settore Produzione locale di elettricita X] Poverta energetica
Area di ) ) )
Energia Eolica / fotovoltaica
Intervento
Strumento o o
. Contributi e sovvenzioni
politico

Scenario di riferimento  Standard
Fattori di emissione IPCC

Fonte dei dati -

ANNO DI RIFERIMENTO: - EFFETTI ATTESI

Consumo finale - :

) ) - MWh Energia Risparmiata - MWh
di energia
Produzione Incremento di

. . - MWwh . - MWh
di energia produzione
Emissioni L

) - tC02 Emissioni evitate - tCO2
stimate

ol Sl 0 o ¥ 0

Composizione

Caldo estremo Siccita Frane Tempeste o
. . chimica
Pericoli
- X 9 ‘ S
Precipitazioni L . L . .
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi Biologico
estreme
iy u 18
O = O P o X ] W
.. Edifici Acqua Trasporti gricoltura e Energia Rifiuti
Ambiti silvicoltura
o* g oB® - °
A
mf .- | O L O & [
: Ambiente e ) Pianificazione Altro
Turismo o . Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti Interruzione della fornitura di energia elettrica
Vulnerabilita Aree e popolazione sensibile sprovviste di energia a causa di eventi climatici estremi
RICADUTE SUGLI AMBIT] EFFETTI ATTESI
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INFORMAZIONI [] Esempio di Eccellenza

Soggetto/settore responsabile = Comuni di Carre, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané

Stakeholder

Cittadini; Ist. Finanziari; ESCO; Amm. Condominio; Fornitori Serv. En.; Terna; GSE-

ARERA-GME
Tempi |Z| Prevista |:| In corso |:| Realizzata
Durata: 9 anni Inizio previsto: 2022 Fine prevista: 2030
Costi €
finanziamenti Costo: - €
X] Non finanziata [ ] In programma [ ] Abilancio [] Finanziata
[ ] Fondi comunali Ammontare: - €
|:| Fondi esterni Ammontare: - € Finanziatore: -

RICADUTE SULLA PIANIFICAZIONE ORDINARIA

|:| Piano di assetto territoriale |:| Regolamento o piano paesaggistico
[_] Piano di assetto territoriale intercomunale [_] Piano del verde urbano
[] Piano operativo [] piano delle acque
[_] Piano degli interventi [_] Piano di emergenza
[ ] Regolamento edilizio [] Piano urbano del traffico
[_] Piano urbano di mobilita [_] Piano diilluminazione
X piano energetico comunale [] Piano di protezione civile
[] Regolamento delle attivita economiche [] Altro:
INDICATORI

Principale -
Secondario -

DESCRIZIONE

Azione

Il comune intende instaurare sul territorio la prima comunita energetica dell’AltoVicentino,
partendo da una mappatura delle aree idonee per lo sviluppo Comunita Energetiche
(disponibilita superficie esposta, orientamento, profili di consumo, autorizzazione POD e
cabine) che includa criteri di individuazione dei rischi di potenziale poverta energetica.

Il comune sara attore promotore e aggregatore in un’azione corale che coinvolge a diversi
livelli i cittadini, le associazioni e le imprese. Si riporta di seguito uno schema di riferimento
sulle dinamiche economiche e di comunicazione tra attori delle comunita energetiche.

Investitore /ESCO / Banca

per finanziare e installare I'impianto FER
Tariffa Investimento

INCENTIVO

GSE Energy
Community

A
Compensazione

Tariffa di Entrata per 'energia condivisa v

v

Fornitore Consumatori nella
di Energia stessa cabina MT / BT

Bolletta di Energia
Partendo dai dati relativi al Bilancio energetico comunale riportati nel PAESC per
macrocategoria di consumo (residenziale, commerciale, industriale e pubblico), si
indicheranno una baseline e degli indicatori utili a misurare, programmare e massimizzare i
risultati nel lungo periodo.
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Effetti attesi

Riferimenti

Successivamente, si procedera con l'individuazione dell’area pilota idonea che terra conto di
parametri tecnici e di sostenibilita dando priorita alle aree a potenziale poverta energetica ed
a Edifici (o alloggi) comunali (ERP)(ATER) con famiglie in difficolta.

In questa fase appare imprescindibile il coordinamento delle attivita per tramite degli uffici
comunali e/o una societa di consulenza esterna, oltre che la collaborazione con cittadini,
Amministratori di condominio, Fornitori di servizi e prodotti energetici, Terna, il distributore
di rete territoriale ed altri enti nazionali (GSE, ARERA, GME).

Gliinvestimenti necessari per la realizzazione della comunita energetica saranno a carico tanto
del comune quanto di eventuali cittadini privati non in poverta energetica, per tramite degli
eventuali partner finanziari privati quali banche, ESCO e societa di progettazione.

Il comune intende co-finanziare I'attivita propedeutica (mappatura) e finanziare le comunita
energetica per edifici pubblici (scuole, case popolari, etc..) ma anche sviluppare strumenti ed
agevolazioni per i cittadini che aderiscono all’iniziativa pilota o instaurano una comunita
energetica.

Le imprese locali potrebbero scegliere di investire nella comunita energetica anche solo come
forma di pubblicita oppure offrendo superfici di aziende/capannoni.

Il monitoraggio dedicato sull’azione pilota (energy management system) e imprescindibile per
il successo dell’azione poiché sosterra il presupposto teorico per cui la buona comunicazione
del vantaggio economico derivante dalla comunita energetica aumentera la propensione di
spesa dei cittadini nei confronti delle comunita energetiche, coerentemente con gli obiettivi
di transizione energetica nazionali e comunali.

L’azione, quindi, promette di definire, testare e comunicare la procedura utile
all'instaurazione di una comunita energetica attraverso campagne di comunicazione
coadiuvate da partner aggregatori (Agenzie per l'energia, Legambiente, Greenpeace,
associazioni, buonapratica, etc..), eventi di disseminazione, percorsi partecipati, la consulenza
tramite Sportello Energia o professionisti del territorio ed eventi pubblici comunali di
divulgazione dei risultati e delle possibilita di investimento.

e Rispondere alla poverta energetica;

e Risparmio economico;

e Accelerare la transizione energetica (aumento della produzione locale di energia da
fonti rinnovabili, riduzione emissioni CO2 locali, diversificazione
approvvigionamento delle fonti energetiche, riduzione dei costi di trasmissione,
mobilita elettrica);

e Attivare senso comunita.

Precipitazioni estreme - Energia Legenda

Pagina Web -
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Allegati [] cartografia/immagini di supporto allegati

ATO/Quartiere di collocazione dell’azione -
Sitografia di riferimento -
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Cambia la corrente — LIFE BEWARE

Azione n° MMAG6-4

MITIGAZIONE

Settore Produzione locale di elettricita

Area di » )
Modifiche comportamentali

Intervento

Strumento

. Altro

politico

Scenario di riferimento  Standard

Fattori di emissione IPCC

Fonte dei dati -

[] Poverta energetica

EFFETTI ATTESI

ANNO DI RIFERIMENTO: -

Consumo finale

, , - MWh
di energia

Produzione

. . - MWh
di energia

Emissioni

_ - tCO2
stimate

Energia Risparmiata

Incremento di
produzione

Emissioni evitate

- MWh

- MWh

- tCO2

od

ox

ADATTAMENTO

0® 0¥

0&

L Composizione
Caldo estremo Siccita Frane Tempeste o
Pericoli chimica
[ 0 == F ] s
Precipitazioni o . o K ]
Freddo estremo Inondazioni Incendi boschivi Biologico
estreme
: i
H - O] M ] 2 . O ] W
L Edifici Acqua Trasporti Agricoltura e Energia Rifiuti
Ambiti silvicoltura
ot g oB 2 o
U i
ml - . O L O &2 N
) Ambiente e ) Pianificazione Altro
Turismo o . Educazione o Salute
Biodiversita Territoriale
Impatti -
Vulnerabilita -
RICADUTE SUGLI AMBITI EFFETTI ATTESI

INFORMAZIONI

|:| Esempio di Eccellenza
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Soggetto/settore responsabile = Comuni di Carre, Chiuppano, Montecchio Precalcino, Thiene, Zané

Stakeholder

Cittadini, fornitori di energia

Tempi |:| Prevista |:| In corso |:| Realizzata
Durata: - anni Inizio previsto: - Fine prevista: -

Costi @

: : . Costo: - €

finanziamenti
[] Non finanziata [ ] In programma [ ] A bilancio [ ] Finanziata
|:| Fondi comunali Ammontare: - €
|:| Fondi esterni Ammontare: - € Finanziatore: -

RICADUTE SULLA PIANIFICAZIONE ORDINARIA

|:| Piano di assetto territoriale |:| Regolamento o piano paesaggistico

[] Piano di assetto territoriale intercomunale [ ] Piano del verde urbano

[_] Piano operativo [_] Piano delle acque

[] Piano degli interventi [] Piano di emergenza

[_] Regolamento edilizio [_] Piano urbano del traffico

[] Piano urbano di mobilita [_] Piano di illuminazione

[_] Piano energetico comunale [_] Piano di protezione civile

[ ] Regolamento delle attivita economiche [ ] Altro:

Principale Numero di contratti sottoscritti con fornitori dotati di garanzia d’origine controllata
Secondario Energia erogata dall’attivazione dei contratti dotati di garanzia d’origine controllata

DESCRIZIONE

Azione

| CAM (Criteri Ambientali Minimi) prevedono per le amministrazioni pubbliche che i contratti
di fornitura energetica abbiano una quota minima di energia del 30% che derivi da fornitori
dotati di garanzia d’origine rinnovabile. Tale garanzia € emessa da un istituto o ente estraneo
al venditore (GSE, RECS, Certiquality, CISQ,...) rendendo la scelta libera da parte del
consumatore finale con le garanzie fornite dai meccanismi di certificazione riscontrabili come
da normativa nella bolletta elettrica.

Il comune mira all’adozione di fornitura di energia elettrica 100% rinnovabile nei propri appalti
e alla sensibilizzazione dei cittadini sull’argomento, con I'obiettivo ultimo di incentivare
I'acquisto dei fornitori di energia sul territorio da produttori a basso valore di emissione di
COo2.

L’obiettivo comunale, infatti, vuol essere uno stimolo alla comunita e per questo il comune si
propone di promuovere l'iniziativa anche negli appalti e forniture di servizi energetici esterni,
direttamente e indirettamente collegati al comune (aziende con partecipazione comunale,
colonnine di ricarica per veicoli elettrici, ...). A questo scopo saranno valutate una serie di
attivita atte a coinvolgere e premiare le realta economiche che condividono la scelta del
comune (logo condiviso dell’attivita, iniziative pubbliche, spazi pubblicitari, ...).

In parallelo a cio, il comune attiva servizi di facilitazione per il passaggio dei soggetti privati ad
una fornitura di energia elettrica rinnovabile certificata. Data I'esperienza acquisita in
molteplici e diversi contesti di iniziative similari, i